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® 1000 km Hockenheim: e Alles smart am Bike? ® Kolumne: Guy Martin
xderZukunft  schreibtiibersSet-up

DLC-Saisonstart im Eis Das Fahrwer|
+ 2. DLC-Lauf in der Bérde # Homestory: Ein Dragracer
® Preview:isleof ManTT und seine GSX-R1100
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SUCHTIG NACH
GOLDEN DUST

nert Bilder
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Ralf Riidigers Racebike ist nicht sehr handlich und bremst“auch nicht
besonders gut. Aber Ralf hat einen groBen Vorteil gegeniiber den Fahrern
anderer Rennklassen: Er kann die tiber ganze Renndistanz Vollgas geben.

Fahrer entsprechend zeitversetzt, o
e Ziellinie geht, gewinnt das Ren

sich selber nicht

ein eigenes Startsignal zu konzentrie-
pappen sich sogar ein Stlick Klebeband auf

n Blick auf die andere Startampel zu verdecken. Ich

in Fadenkreuz auf das Visier gemacht. War gar

ner Wuppertaler Wohnung bef
teilt sich der Dragracer neben de:
tisch-merkwi
mit seiner Lel

Es gibt keinen schine
nung’, sagt Ralf iiberzeugt. .Ab und zu im Jahr muss ic
Freunden Motorrader die Treppen rauf- oder runterwu
wohnt man sich dran

eigentlich nicht mehr ndtig, dafir ist er zu erfahren in
Sein groBter Erfolg war in 2010, als er seine Dial-in Zeit
von 10,750 Sekunden exakt getroffen hat - bei einer Reaktionszeit von
0 Sekundenl Eigentlich physisch unméglich, aber Ralf hat die Lange
e50,8-s-Intervalls vom letzten Gelblicht bis zum Griin vollig verinner:
2um Vergleich: Eine Reaktionszeit von 53/1000stel ist schlecht,
Bafloﬁ;as(e‘.-m"na!.‘::sgu\. 6/1000stel sind ein Spitzenwert
Reifenwarmer braucht keiner, der spezielle Hinterreifen von Shinko
(neben Mickey Thompson der einzi ge Hersteller) mit flacher Kontur,
steifer Karkasse und weicher Mischung werden beim Pre-Stage warm
gebunt, bei ungefahr der Halfte der Rennen wird die Strecke mit JGol-
den Dust” geklebt. Eine Wissenschaft fiir sich, erzshit Ralf: , Erst burnt
e :e-srr-;i!rnu‘vma\n:v S\‘\(ks.canngresﬂtem Trecker das Gummi richtig in
cge ' Asphalt. am Schiuss kommt Golden Dust dariiber, Der Belag klebt
dann wie die Holle. Badelatschen bleiben dalocker fiir immer dran haf-
ten. Nicht nur der Startbereich wird geklebt, sondern auch welt bisin die
Strecke hin st der Gripunterschied viel zu hoch, Die richtige
Reifentemperatur beim Bumout zu finden, ist auch nicht einfach - zu

enig Grip heiBt zu
[1enig Grip heiBt zu viel Wheelspin, zu viel Grip ist nicht gut fiir die Zeit
In Verbindung mit dem Golde,

Ralf Rdiger ist seit langen Jahren erfolgreicher und bege
Dragracer. Mit seiner langen, tiefen B6er
der SOET-Klasse, was ausgeschrieben .S

t Outlaw Estimated Time"
heiBt und so viel bedeutet wie: Alles darf teilnehmen. Ot

konventionel

oder aufgeladen mit Kompressor, Turbo oder mit Lach nspritzung
oder alles zusammen - kein Problem. Nur der optische Eindruck muss
weitestgehend dem eines StraBenmotorrads entsprech
Benzin verbrannt werden, und der Motor muss auf einem Serienaggre
gatbasieren. Ach ja, und es darf nur EIN Motor sein - ein Punkt im R
ment, der in anderen Rennklassen auch nur recht s
Bedeutungist.

~Street” war damit gekiart, Outlaw” Sowieso - kommen wir zur
mated Time". Um einen Wettbewerb in diesem breit gesteckten
tungsumfeld durchfiihren zu konnen, zshit nicht die absolute Zeit (iber
die g;nzef\her(e\mél\?, sondern der Dragracer setzt sich nach absolvier.
tem Qualifying eine persénliche Zeit (,Dial-in", die s ’ 2N Dust wirgen die jungs die Kisten beim
etk o) Cerran ot o Zm‘cr:m nsei:upé ‘4"‘:6( nen mag- Start sogar manchmal ab * pie Flanken oqev. Uigelrus r?:(dr;\f :briqeni mit
R A £ it o;az 3 \Ev{Eﬂ muss, der Flex abgesgt, damit er auf der orig 5 der Kette

5 uschaver 7 ma orblk: e ginalen 5,5er-Felge an der Ke!

esdarf nur

elten von echter

RALF BEDANKT SICH BEI SEINEN SPONSOREN;
H, ENUMA, MRA, SHARK, STAHLBUS, Esjor,

Infernalischer Larm gehdrt natiirlich zum Dragracing. Auf die
Vance & Hines Sides ler kann man sich in der Beziehung voll verlassen.

Mit einem Radstand von biszu 1,75 m bleibt die Suzuki vorne

recht gut am Boden. Wheelie-Bars sind in der Klassenicht erlaubt.
Ralf Riidiger liebt Spriiche, das ganze Bike ist damit voligeklebt.
Wo es derart auf gute Reaktionszeit ankommt, kann man den
Konkurrenten mit Voodoo-Piippchen vielleicht schon etwas ablenken.

Auch wenn man es von einem Dragracer nicht vermutet - Ralf
war vor [ahren mal in der Endrunde der Wahl des .Motorradfahrer des Jahres”.
Weil er auf einmal aber nicht mehr mit seinen Mad-Max-Stiefeln antreten
durfte, hater Abstand genommen. .Die haben nimlich nicht den besten.
sondern den schénsten Motorradfahrer gesucht!”, erinnert er sich.

40er-Mikuni-Flachschieber von Topham. Die Bediisung ist
hier nicht ganz so schwierig - es gibt ja nur Stand- und Valigas!

Starten kann der Wuppertaler gut. .Ich fahre mit ungefahr 8. OQOTuu-
fenan und kupple so schnell wie Uberhaupt nur méglich ein, schieifen
-ﬂSSems[m‘cm.Da;qemdannsmmnurdenlhcnzurSache"DmGSX-R"M
normale Kupplungsbeldge und -federn, allerdings ist eine Lock-up-Kupp-
lung von MRE montiert. Das fliehkraftunterstiitzte System presst die
Scheiben bei Drehzahl brutal zusammen, mit stérkeren Federn ware die
S0 erzeugte Kraft nicht mehr mit dem Handhebel zu bedienen Desma\-l
1etwird mit einem normalen Dynojet-Quickshifter. Inden5. Gang kf’"‘lm
Ralf auf der Viertelmeile oft nicht, meist geht er bei der Nenndrehzahl
Yo 9.500 U/min im 4. Gang mit ca. 220 km/h Uber die Ziellinie. -

Das Fahrwerk splelt auch beim Dragracing eine groBe Rolle, was :E_
Vielleicht nicht meinan mag. Vor allem die Zuqslufeﬂe"'sleflmaar':end
derbein Istlebenswichtig. ,Optimal ist es, wenn sich die Feder wea‘ e
derersten Meter schén langsam und kontinuierlich entspannt. Bel
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Technische Daten

Suzuki GSX-R1100 SOET-Dragracer

Suzuki GSX-R1100 Bj. 86, aufgebohrt auf 1.216 ccm, Serieninnereien
optimiert und bearbeitet von Kamir Askar und Rudi KreiB (MTH Motorrad-
technik Horn), MRE Lock-up-Kupplung, 40er- Mikuni-Flachschieberverga-
ser mit kurzen Ansaugtrichtern (Topham), LiMa entfernt, Anlasser Serie,
Auspuff Vance & Hines Sidewinder. Silentblocke der Motoraufhangung
durch Silikon ersetzt (sonst verwindet der Motor zu stark beim Start).
Hinterradleistung ca. 165 PSbei 9.500 U/min.

RAHMEN/FAHRWERK
Gabel GSX-R750 (B}.85) durchgesteckt, Original-Schwinge verldngert,
Umlenkung modifiziert. Bereifung: Shinko Dragtyres.

BODYWORK
Verkleidungsteile und Heck von Speer, Bavjahr unbekannt, modifiziert,
Flacher Tank von einer 85er Suzuki GSX-R750, Spezialscheibe von MRA

GEWICHT
RADSTAND
SITZHOHE

190kg fahrfertig
———— 1.700-1.750mm
seeehr tief!

Lauf in Tschechien (Anm.: siehe Foto links oben) hatte ich viel zu wenig
2Zugstufendampfung, die kemprimierte Feder hat mich kurz nach dem
Start hochkatapultiert, und ich war mit beiden Radern in der Luft. Sah
spektakular aus, war aber nicht wirklich lustig Mir ging die Muffel*

Ralf lebt fiir sein Dragracing und seine Szene. . Wir lebenin einer total
netten Gemeinschaft im Dragracing. Wirklich jeder im Fahrerlager hilft
demanderen, Neulinge und Besucher sind immer willkommen,*

Gelegenheiten, sich die spannende Vollgasshow anzusehen, gibt es

Ubrigens reichlich: Viele Laufe finden in Norddeutschland und Holland
statt, in Tschechien und natiirlich bei den NitrolympX in Hockenheim, o
Termine und Infos auf Ralfs Webseite:

www.gsxr1100.de

Mehr iiber Dragracing:

www.edba-dragbike.de
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